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ZARZADZENIE Nr ...,

GENERALNEGO DYREKTORA
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

z dnia 1.2 1%92013 1.

w sprawie zasad ustanawiania predkosci dopuszczalnych
na drogach krajowych, dla ktérych zarzadzajacym ruchem jest
Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad

Na podstawie § 4 ust. 2 pkt 1 zatacznika Nr 1 do Zarzadzenia Nr 16 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16 czerwca 2008 r. w sprawie nadania
Regulaminu Organizacyjnego Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (z pdzn.

zm.1) zarzadza sig, co nastepuje:

§1.

Celem zapewnienie jednolitosci zasad okreslania predkosci dopuszczalnej na
drogach krajowych dla ktérych zarzgadzajacym ruchem jest Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad, wprowadza sie Instrukcje ustanawiania predkosci dopuszczalnej

na drogach krajowych, stanowiaca zatacznik do zarzadzenia.
§ 2,

Instrukcje ustanawiania predkosci dopuszczalnej na drogach krajowych, o ktérej mowa

w § 1, stosuje sie do:
1) drég krajowych;

2) drdg innych niz krajowe, ktérych budowa, przebudowa lub remont realizowane

sq przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad.

§ 3.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

NERALNY DYREKVOR

o. GH
¢ JOWNEH | AUTOSTRAD

DROG K

"YZmiany niniejszego zarzadzenia zostaty wprowadzone zarzadzepiami Generalnego Dyrektora Drég

Krajowych i Autostrad; Nr 9 z dnia 31 marca 2009 r., Nr 15 z dnip 28kwietnia 2009 r., Nr 21 z dnia 1

czerwca 2009 r., Nr 26 z dnia 20 kwietnia 2010 r., Nr 60 z dnia 17 czerwca 2010 r., Nr 68 z dnia 22

czerwca 2010 r., nr 95 z dnia 29 paZdziernika 2010 r., nr 100 z dnia 12 listopada 2010 r., Nr 118 z dnia

30 grudnia 2010 r., Nr 13 z dnia 28 lutego 2011 r., Nr 24 z dnia 1 kwietnia 2011 r., Nr 38 z dnia 21

Biuro Generah reRbka., Nr 69 z dnia 22 listopada 2011 r., Nr 2 z dnia 5 stycznia 2012 r., Nr 8 z dnia 29 lutego
g /1;:[??Nr 20z dnia 28 czerwca 2012 r. oraz Nr 28 z dnia 24 sierpnia 2012 r.
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1. Podstawy opracowania Instrukcji

JInstrukcja ustanawiania predkosci dopuszczalnej na drogach krajowych” jest zgodna

z obowigzujacymi przepisami w szczegoélnosci:

a) ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym zwanej dalej ustawg Pord,

b) rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegbdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1728), zwanym dalej
rozporzadzeniem MI w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem,

¢} rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegobtowych
warunkéw  technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 218, z pdézn. zm.), zwanym dalej rozporzadzeniem MI w sprawie szczegotowych
warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych,

d) rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430, z pézn. zm.), zwanym dalej rozporzadzeniem
MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne,

e) rozporzadzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr
170, poz. 1393, z pdzn. zm.), zwanym dalej rozporzadzeniem MI oraz MSWIA w sprawie

znakow i sygnatow drogowych,

2. Wprowadzenie

Predkodé¢ jest istotnym czynnikiem wptywajacym na funkcjonowanie transportu
drogowego. Wzrost predkosci wpltywa pozytywnie na zmniejszenie czasu podrozy z jednej
strony, ale jednoczes$nie wplywa takze negatywnie na wzrost liczby i clezkosci wypadkow
drogowych oraz na $rodowisko naturalne. Nadmierna predkosé (powyzej dopuszczalnego
limitu) lub predko$é niedostosowana do warunkéw ruchu stanowi jeden z gtdéwnych
probleméw bezpieczenstwa ruchu w wielu krajach. W Polsce predkosc¢ jest przyczyna ponad
30% ofiar S$miertelnych wypadkéw drogowych. Ustalenie zatem odpowiedniego limitu
predkosci ma istotny wptyw na jakos¢ funkcjonowania ruchu drogowego i systemu transportu
drogowego.

Ustalenie odpowiedniego limitu predkosci jest dziataniem, ktére wymaga znalezienia
optimum pomiedzy dostepnoscia, czasem i kosztami podrézy z jednej strony,

a bezpieczenstwem i ujemnym wplywem na otoczenie z drugiej strony.



3. Ustalanie ogéinych limitow predkosci

Uwzgledniajac ogdlne zasady ustanawiania limitdw predkosci na odcinkach drég
krajowych oparte na obowigzujacych przepisach, przyjeto ponizsze zasady ogdine.

Limity predkosci na drogach krajowych w Polsce ustala sie na podstawie
obowiazujacych przepiséw prawa oraz analizy: kategorii drogi, rodzaju obszaru, przez ktéry
droga przebiega, kosztdw czasu podrézy, oczekiwanego poziomu bezpieczenstwa ruchu

drogowego, oceny wptywu ruchu na Srodowisko naturalne, i tak:

a) Autostrady:
- limit ustawowy: 140 km/h,
- limit minimalny: 100 km/h,
b) Drogi ekspresowe - dwujezdniowe:
- limit ustawowy: 120 km/h,
- limit minimalny: 90 km/h,
c) Drogi ekspresowe - jednojezdniowe:
- limit ustawowy: 100 km/h,
- limit minimalny: 70 km/h,
d) Drogi poza obszarem zabudowanym - dwujezdniowe:
- limit ustawowy: 100 km/h,
- {imit minimalny: 70 km/h,
e) Drogi z poza obszarem zabudowanym - jednojezdniowe:
- limit ustawowy: 90 km/h,
- limit minimalny: 50 -70 km/h,
f) Drogi w obszarze zabudowanym:
- limit ustawowy: 50/ 60 km/h,
- limit maksymalny: 70 - 80 km/h,
= limit minimalny: 40 - 50 km/h).

4. Zasady okreslania predkosci na odcinkach drég krajowych
4.1. Ograniczenia predkosci za pomoca znakéw

Limity ograniczen predkosci na odcinkach drég krajowych wyrazane sg za pomocq
znakéw B-33. Znaki te umieszcza sie w szczegédlnodai:
a) jesli przebieg drogi nie zawsze jest dobrze rozpoznawalny przez kierujacego i wymagana
jest redukcja predkosci,
b} w celu redukcji zapotrzebowania na wyprzedzanie, jesli manewry wyprzedzania moga

powodowad zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd),



c) przy ograniczeniach widocznosci i mozliwosci wystgpienia nieoczekiwanych sytuacji na
drodze,

d) na tukach poziomych, na ktérych kierowcy czesto tracg panowanie nad pojazdem (nie
identyfikujg poprawnie zagrozenia),

e) przy duzym zréznicowaniu charakteru ruchu,

f) na skrzyzowaniach, szczegélnie w przypadkach kiedy charakteryzujg sie one brakiem
wydzielonych paséw ruchu lub mozliwoscig btednej oceny predkosci pojazdéw na wlotach
podporzadkowanych przez kierujgcych, itp.,

g) w strefach wystepowania ruchu pieszych (nie tylko na przejsciach),

h) w strefach robot drogowych.

Znak B-33 (ograniczenie predkosci) nalezy stosowal rozwaznie, aby nie ulegt on
deprecjacji. Przy jego stosowaniu nalezy pamietac, ze zgodnie z art. 19 ust. 1 ustawy Pord
kierujacy pojazdem jest obowigzany jechal z predkoscia zapewniajgcq panowanie nad
pojazdem, z uwzglednieniem warunkoéw, w jakich ruch sie odbywa, a w szczegdinosci: rzezby
terenu, stanu i widocznosci drogi, stanu i fadunku pojazdu, warunkéw atmosferycznych
i natezenia ruchu. Ze wzgledu na ograniczenia predkosci obowiazujace na podstawie
przepisow zawartych w ustawie Pord na wszystkich drogach, zastosowanie znaku B-33
w praktyce powoduje zmiang istnigjacego juz ograniczenia. Znak B-33 powinien by¢
umieszczony tyiko w tych przypadkach, gdy warunki drogowe, otoczenie drogi lub
zastosowane oznakowanie ostrzegawcze i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nie
moga w dostateczny sposéb wskazywaé kierujgcym na koniecznos¢ zmniejszenia predkosci
(np. droga kreta na dtugim odcinku i brak powtérzen znaku B-33). Znak B-33 powinien by¢
potaczony ze znakami ostrzegawczymi podajacymi przyczyne ograniczenia predkosci
(np. niebezpieczny zakret, lokalizacja przejécia dla pieszych czy skrzyzowania, stan
nawierzchni, a w szczegdolnosci $éliska jezdnia, nosnos¢ obiektu mostowego lub inne
niebezpieczenistwo)., Nie nalezy stosowal znakéw B-33, jezeli kierujacy w sposéb

jednoznaczny, niebudzacy watpliwosci moze oceni¢ geometrig drogi oraz jej stan techniczny.

4.2. Kryteria stosowania ograniczen predkosci na odcinkach drdg krajowych

Stosowanie ograniczen predkosci wyrazanych znakiem B-33 powinno by¢ rozwazne
i zawsze poprzedzone analiza brd, ktéra obejmuje analize stanu brd oraz analize warunkow

bezpieczenstwa na drodze.

4.2.1. Obszary zabudowane

Zgodnie z przepisami ustawy Pord predko$¢ dopuszczalna pojazdu i zespotu pojazdu
na obszarze zabudowanym w godzinach 5°°-23% wynosi 50 km/h, a w godzinach 23%-5%
wynosi 60 km/h.



4.2.1.1. Drogi jednojezdniowe

1. Dopuszczalng predkosé¢ w obszarze zabudowanym mozna podnieséé do 70 km/h na
odcinkach drég, na ktérych spetnione sa wymogi rozporzadzenia MTIGM w sprawie warunkéow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne w zakresie geometrii drogi
i widocznosci na zatrzymanie.

Odcinek, na ktérym zamierza sie podwyzszy¢ obowiazujaca predkos¢ powinien spetniaé
ponizsze kryteria:

a) chodniki, ciqgi, po ktérych dopuszczony jest ruch rowerowy oddzielone sg od jezdni
pasem zieleni min. 2,5 m, rowem przydroznym fub trwalym wygrodzeniem,

b) na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami nie ma zjazdéw lub ich liczba jest ograniczona,

c) parkowanie przy krawedzi jezdni jest niedozwolone,

d) przy krawedzi jezdni wystepuja inne elementy np. ekrany akustyczne, drzewa
zabezpieczone barierg, a ruch pieszo-rowerowy odbywa sie za barierg,

e) skrzyzowania lub przejscia dla pieszych z ruchem sterowanym sygnalizacja $wieting
wyposazong w funkcje akomodacji bezpiecznego przejazdu przez obszar sygnalizacji tzw.
“strefy dylematu”,.

f) na skrzyzowaniach wystepuja dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo iflub w prawo,

g) porzeczny ruch pieszy nie wystepuje lub jest sporadyczny,

h) analiza brd nie wykazata powtarzajgcych sie zdarze’dn spowodowanych nadmierng

predkoscig, a podniesienie limitu predkosci nie pogorszy bezpieczenstwa ruchu.

2. Dopuszczalng predkosé na odcinku drogi potozonym w obszarze zabudowanym wyjatkowo

mozna obnizy¢ do 40 km/h w nastepujacych przypadkach:

a) na odcinkach drdg, na ktérych nie sg spetnione wymagania zawarte w rozporzadzeniu
MTIiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
w zakresie geometrii drogi i widocznosci na zatrzymanie,

b) na odcinkach drdg, na ktérych nie sg spetnione parametry szorstkodci w zakresie ztego
stanu nawierzchni (klasa D),

c) jezeli przekroczone sq normy hatasu wynikajace z predkosci i rodzaju nawierzchni,

d) jezeli analiza brd wykazala zdarzenia spowodowane bezposrednio lub posrednio
nadmierng predkoscig przy jednoczesnym braku mozliwosci zastosowania innych srodkow

zaradczych powodujacych eliminacje tych zdarzen.

4.2.1.2. Drogi dwujezdniowe

1. Dopuszczalng predkos¢ w obszarze zabudowanym mozna podnie$é¢ do 70 km/h na

odcinkach drég, na ktérych spetnione sg wymogi zawarte w rozporzadzeniu MTiGM w sprawie
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warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne w zakresie geometrii

drogi i widocznosci na zatrzymanie.

Odcinek, na ktérym zamierza sie podwyzszy¢ obowigzujaca predkosé powinien spetniac

nastepujace kryteria:

a)

b)

c)

d)

e)

f)
g)

1.

chodniki, ciagi, po ktérych dopuszczony jest ruch rowerowy oddzielone sa od jezdni
pasem zieleni min. 2,5 m, rowem przydroznym lub trwatym wygrodzeniem,

na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami nie ma zjazdéw lub ich liczba jest ograniczona,
parkowanie przy krawedzi jezdni jest niedozwolone,

przy krawedzi jezdni wystepuja inne elementy np. ekrany akustyczne, drzewa
zabezpieczone barierg, a ruch pieszo-rowerowy odbywa sie za barierg,

skrzyzowania lub przejscia dla pieszych z ruchem sterowanym sygnalizacjg swieting
wyposazong w funkcje akomodacji bezpiecznego przejazdu przez obszar sygnalizacji tzw.
"strefy dylematu”

na skrzyzowaniach wystepuja dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo i/lub w prawo,
analiza brd nie wykazata powtarzajacych sie zdarzen spowodowanych nadmierng

predkoscia, a podniesienie limitu predkosci nie pogorszy bezpieczenstwa ruchu.

Dopuszczalng predkos¢ w obszarze zabudowanym mozna podniesé do 80 km/h

w przypadku:

a)

b)
¢}

gdy wystepuja co najmniej 3 pasy ruchu w jednym kierunku i skrzyZowania z sygnalizacja
swietlng,

gdy wystepuja co najmniej 2 pasy ruchu i skrzyzowania bezkolizyjne,

na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami, na ktérych spetnione sg wymogi rozporzadzenia
MTIGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
w zakresie geometrii drogi i widocznosci na zatrzymanie.

Odcinek, na ktdrym zamierza sie podwyzszyé obowigzujgca predkos¢ powinien spetniad

nastepujgce kryteria:

a)
b)
<)
d)

e)

f)

chodniki, cigqgi, po ktérych dopuszczony jest ruch rowerowy oddzielone sg od jezdni
pasem zieleni min, 2,5 m, rowem przydroznym lub trwatym wygrodzeniem,

na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami nie ma zjazddw lub ich liczba jest ograniczona,
parkowanie przy krawedzi jezdni jest niedozwolone,

przy krawedzi jezdni wystepujg inne elementy np. ekrany akustyczne, drzewa
zabezpieczone barierg, a ruch pieszo-rowerowy odbywa sig za bariera,

skrzyzowania lub przejécia dla pieszych z ruchem sterowanym sygnalizacja swieting
wyposazong w funkcje akomodacji bezpiecznego przejazdu przez obszar sygnalizacji tzw.
"strefy dylematu”

na skrzyzowaniach wystepuja dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo iflub w prawo,



g) analiza brd nie wykazata powtarzajacych sie zdarzen spowodowanych nadmierng

predkoscig, a podniesienie limitu predkosci nie pogorszy bezpieczenstwa ruchu.

3. Na drogach dwujezdniowych w obszarze zabudowanym predkosé dopuszczaina okreslona

znakiem B-33 nie moze by¢ mniejsza niz 50 km/h i stosuje sie jg w przypadku:

a) odcinkédw drog, na ktérych nie sg spetnione wymagania zawarte w rozporzadzeniu
MTIGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
w zakresie widocznosci na zatrzymanie,

b) odcinkow drdg, na ktérych nie sq spetnione parametry szorstkoéci w zakresie ztego stanu
nawierzchni (klasa D),

c) jezeli przekroczone sq normy halasu wynikajgce z predkosci i rodzaju nawierzchni,

d) jezeli analiza brd wykazata zdarzenia spowodowane bezposrednio lub posrednio
nadmierng predkosciq przy jednoczesnym braku mozliwosci zastosowania Srodkéw

zaradczych powodujgcych eliminacje tych zdarzen.

4.2.2. Obszary niezabudowane

W zaleznosci od przekroju i klasy technicznej drogi zgodnie z obowigzujacymi
przepisami dla poszczegdlnych klas zostalty przypisane predkosci dopuszczalne, a wiec

i wprowadzenie ograniczenia predkosci musi by¢ scidle zwigzane z tymi wielkosciami.

4.2.2.1. Drogi jednojezdniowe

Zgodnie z przepisami ustawy Pord predkos¢ dopuszczalna samochodu osobowego,
motocykla lub samochodu ciezarowego o DMC nieprzekraczajgcej 3,5t poza obszarem

zabudowanym na drodze jednojezdniowej wynosi 90 km/h.

1. Dopuszczaing predkos¢ w obszarze niezabudowanym mozna obnizyé do 70 km/h

w przypadku, gdy:

a) na odcinkach drog, na ktérych nie sg spetnione wymagania zawarte w rozporzadzeniu
MTIGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
w zakresie geometrii drogi i widocznosci na zatrzymanie,

b) wystgpuja skrzyzowanla lub przejscia dla pieszych z ruchem sterowanym sygnalizacjy
swieting,

c) wystepuja tuki poziome iflub pionowe w zaleznosci od ich parametrow,

d) wystepujg niebezpieczne zjazdy (spadki podtuzne drogi),

e) analiza brd wykazata powtarzajace sie zdarzenia spowodowane nadmierng predkoscig
przy jednoczesnym braku mozliwosci zastosowania srodkéw zaradczych powodujacych

eliminacje tych zdarzen.



2. Ograniczenia predkosci do 50 km/h stosuje sie w szczegdlnie uzasadnionych

przypadkach, gdy:

a) na odcinkach drég, na ktérych nie sg spetnione wymagania zawarte w rozporzadzeniu
MTiGM w sprawle warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne
w zakresie geometrii drogi i widocznodci na zatrzymanie,

b) wystepuja przejécia dla pieszych niewyposazone w urzadzenia sygnalizacji $wietlnej,

c) wystepuja skrzyzowania, na ktérych dochodzi do czestych zderzen bocznych (do czasu
przebudowy tego skrzyzowania},

d) wystepuja tuki poziome i/lub pionowe w zaleznosci od ich parametréw,

e) wystepuje dojazd do przejazdu kolejowego,

fy wystepuje dojazd do ronda,

g) na odcinkach drég, na ktérych nie sg spetnione parametry szorstkosci w zakresie ztego
stanu nawierzchni (klasa D),

h) wystepuja niebezpieczne zjazdy (spadki podtuzne drogi),

i) analiza brd wykazata powtarzajace sie zdarzenia spowodowane nadmierng predkoscia.

4.2.2.2. Drogi dwujezdniowe

Predko$é¢ dopuszczalna pojazdéw wymienionych w pkt. 4.2,2.1. na drodze
dwujezdniowej o co najmniej dwoch pasach przeznaczonych dla kazdego kierunku ruchu
wynosi 100 km/h.

1. Ograniczenia predkosci do 70 km/h mozina stosowal w szczegélnie uzasadnionych

przypadkach, gdy:

a) na odcinkach drég, na ktérych nie sj spetnione wymagania zawarte w rozporzadzeniu
MTIGM w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne
w zakresie widocznosci na zatrzymanie,

b) wystepuja skrzyzowania lub przejscia dla pieszych z ruchem sterowanym sygnalizacjq
Swietlng,

c) wystepuja tuki poziome i/lub pionowe drogi w zaleznosci od ich parametréw,

d) wystepuja niebezpieczne zjazdy (spadki podtuzne drogi),

e) analiza brd wykazata powtarzajgce sie zdarzenia spowodowane nadmierng predkoscia
przy jednoczesnym braku mozliwosci zastosowania s$rodkow zaradczych powodujacych
eliminacje tych zdarzen,

f) brak jest skutecznego rozdzielenia kierunkéw ruchu (pas dzielacy niezgodny
z rozporzadzeniem MTIGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé

drogi publiczne lub brak bariery).



2. Ograniczenia predkosci do 50 km/h stosuje sie w szczegdlnie uzasadnionych

przypadkach, gdy:

a) na odcinkach drég, na ktorych nie sa spetnione sa wymagania zawarte w rozporzadzeniu
MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi publiczne
w zakresie widocznosci na zatrzymanie,

b) wystepuja przejscia dla pieszych nie wyposazone w urzadzenia sygnalizacji $wietlnej,

c) wystepujq przejazdy przez pas dzielacy i skrzyzowania, na ktérych dochodzi do czestych
zderzen bocznych (do czasu przebudowy tego skrzyzowania),

d) wystepuje dojazd do przejazdu kolejowego,

e) na odcinkach drég, na ktérych nie sg spelnione parametry szorstkosci w zakresie ztego
stanu nawierzchni (klasa D),

f) wystepuja niebezpieczne zjazdy (spadki podtuzne drogi),

g) analiza brd wykazata powtarzajgce sie zdarzenia spowodowane nadmierng predkoscia.

4.2.3. Drogi ekspresowe
4.2.3.1 Drogi ekspresowe jednojezdniowe

Predkos¢ dopuszczalna pojazddw wymienionych w pkt., 4.2.2,1. na drodze
jednojezdniowej wynosi 100 km/h.
Ograniczenia predkosci do 70 km/h stosuje sie w szczegdlnie uzasadnionych
przypadkach, gdy:
a) na odcinkach drég, na ktérych nie sa spetnione wymagania zawarte w rozporzadzeniu
MTiGM w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
w zakresie widocznosci na zatrzymanie,
b) wystepuja skrzyzowania, na ktorych dochodzi do czestych zderzen bocznych (do czasu
przebudowy tego skrzyzowania),
¢) wynika to ze stanu technicznego nawierzchni {np. szorstkosci),
d) wystgpujg niebezpieczne zjazdy (spadki podituzne drogi),

e) analiza brd wykazata powtarzajace sie zdarzenia spowodowane nadmierng predkoscia.

4.2.3.2. Drogi ekspresowe dwujezdniowe

Predkos¢ dopuszczalna pojazddw wymienionych w pkt. 4.2.2,1. na drodze

dwujezdniowej wynosi 120 km/h.
Ograniczenia predkosci do 90 km/h stosuje sie w szczegdlnie uzasadnionych

przypadkach, gdy:
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a) na odcinkach drég, na ktérych nie sa spetnione wymagania zawarte w rozporzgdzeniu
MTiGM w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
w zakresie widocznosci na zatrzymanie,

b) wynika to ze stanu technicznego nawierzchni (np. szorstkosc),

c) wystepuja niebezpieczne zjazdy (spadki podtuzne drogi),

d) miejsc wystepowania czestych zatorow na drodze w rejonie wegzta,

e) gdy analiza brd wykazata powtarzajace sig zdarzenia spowodowane nadmierng predkoscia
przy jednoczesnym braku mozliwosci zastosowania srodkow zaradczych powodujacych

eliminacje tych zdarzen.

4.2.4. Autostrady

Zgodnie z przepisami ustawy Pord predkos¢ dopuszczalna dla pojazdéw wymienionych
wczesniej na autostradzie wynosi 140 km/h.

Maksymalne obnizenie predkosci do 100 km/h nalezy stosowaé, gdy nie spetnione sg
wymagania zawarte w rozporzadzeniu MTIGM w sprawie warunkoéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé drogi publiczne w zakresie widocznosci na zatrzymanie, w szczegdinosci
dotyczgce:

a) ograniczen wynikajacych ze stanu technicznego nawierzchni (np. szorstkosc),

b) niebezpiecznych zjazdow (spadkdéw podtuznych drogi),

¢) miejsc wystepowania czestych zatordow na drodze w rejonie wezia,

d) sytuacjl, gdy analiza brd wykazata powtarzajgce sie zdarzenia spowodowane nadmierng
predkoécia przy jednoczesnym braku mozliwosci zastosowania s$rodkow zaradczych

powodujacych eliminacje tych zdarzen.

4.3. Ograniczenia predkos$ci obowigzujace czasowo

W przypadku mokrej nawierzchni powstatej wskutek opaddw atmosferycznych, gdy
stan techniczny (parametry szorstkoséci) lub geometria drogi nie pozwalajg na jazde
z dopuszczalng predkoscia obowigzujacg na danej drodze lub wskutek sytuacji drogowych
(wypadek, kolizja, zator, kontrola drogowa itp.) zaleca sie ograniczenie predkosci za pomocy
znakdw o zmiennej tresci. Na znaku wys$wietla sie ograniczenie predkosci oraz przyczyne tego

ograniczenia.

5. Procedura wprowadzania ograniczen predkosci na odcinkach drég krajowych

Procedura ustalania ograniczen predkosci na odcinkach drdg krajowych sktada sig
z siedmiu etapow i obejmuje:
1. identyfikacje potrzeb zmian limitu predkosci,
2. przeprowadzenie analizy brd,

3. przeprowadzenie wstepnej inspekcji w terenie,
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wykonanie pomiaréw parametrow ruchu,
podjecie decyzji o koniecznosci zmian dopuszczalnego limitu predkosci,

ustalenie w terenie, szczegotdéw lokalizacji przyjetego oznakowania,

N o v op

monitorowanie skutecznosci zastosowanych zmian.

5.1. Identyfikacja potrzeb zmian limitu predkosci

Zmiana limitu predkosci moze wynikac z wielu przestanek i okolicznosci. W pierwszym
etapie nalezy zatem zebra¢ wszystkie przestanki wskazujgce na konieczno$é zmiany limitéw
predkosci na zarzadzanej sieci drég. Przestanki te mogg wynikac z:

a) wnioskdw z wczesniej prowadzonych analiz brd,

b) wynikéw oceny ryzyka prowadzonych na sieci drog krajowych,

¢) wynikow kontroli brd,

d) postulatéw zgtaszanych przez organy administracji publicznej, samorzady mieszkancow,
uczestnikow ruchu drogowego.

Na tej podstawie nalezy zestawi¢ wstepna liste odcinkdéw, na ktérych powinny byé

prowadzone dalsze etapy procedury, zgodnie z pkt. 5.

5.2. Przeprowadzenie analizy bezpieczenstwa ruchu

Zmiana dopuszczalnego limitu predkosci przekiada sie bezposrednio w istotny sposéb
na liczbe ofiar wypadkdw drogowych. Wazng czescig procedury ustalania limitdw predkosci na
odcinkach drdg krajowych i ich zmian powinna by¢ analiza brd wykonana na przedmiotowych
odcinkach.

Wstepna analiza brd na odcinkach drég krajowych powinna byé prowadzona
za okres trzech ostatnich lat. Analiza ta powinna:

a} uwzgledniac liczbe wypadkow drogowych ogodtem, liczbe powaznych wypadkéw (z ofiarami

ciezko rannymi i smiertelnymi), liczbe ofiar smiertelnych i rannych (lekko i ciezko),

b) udziat wypadkédw i ofiar wypadkéw zwigzanych z predkoscia.

Szczegdtowa analiza brd powinna zawierac:

a) lokalizacje miejsc najbardziej niebezpiecznych (skrzyizowanie, przejscie dla pieszych,
dojscie do szkoty, tuk na drodze, przejscie drogi przez miejscowosc itp.),

b) wybrany rodzaj niebezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu,

c) czynniki wplywajace na bezpieczefdstwo ruchu (zwigzane z geometrig drogi, organizacjq
ruchu, dostepnoscia, otoczeniem, stanem technicznym drogi, parametrami ruchu -
natezeniem, predkoscia itp.),

d) potencjat redukcji wypadkéw, ofiar i kosztéw wypadkéw w wyniku zastosowanej zamiany

limitu predkosci.
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Analiza ta powinna by¢ zakonczona rankingiem odcinkdw drég ze wzgledu na poziom
bezpieczehistwa ruchu oraz wskazaniem odcinkéw drég, na ktérych dopuszczalne limity

predkosci powinny by¢é zmienione,

5.3. Przeprowadzenie wstepnej inspekcji w terenie

Pierwszg ocena  szczegbtowa  jest inspekcja przeprowadzona w  terenie.

Na podstawie tej inspekcji powinny by¢ zebrane szczegétowe dane dotyczgce:

a) dtugosci odcinka drogi, na ktérym powinna by¢ wprowadzona zmiana lub ustalenie
lokalnego ograniczenia predkosci,

b) inwentaryzacji istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego z zaznaczeniem limitow
predkosci i odcinkéw ich obowigzywania,

¢) przekroju poprzecznego, urzadzen brd dla pieszych i rowerzystow,

d) skrzyzowan, przejéé dla pieszych, przejazdéw rowerowych i organizacji ruchu (w tym
0 urzadzeniach sterowania ruchem),

e) urzadzen bezpieczenstwa ruchu (w tym fotoradardw),

f} zagrozen na analizowanym odcinku drogi,

g) generatoréow ruchu (zakfady pracy, szkoty, koscioty, sklepy itp.},

h) pomiaru wielkosci ruchu kotowego i pieszego wraz ze strukturg rodzajowa,

i) niebezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu (niebezpieczne wyprzedzania, nie udzielanie

pierwszenstwa itp.).

5.4. Wykonanie pomiaréw parametrow ruchu

Istotnym elementem analiz jest pomiar predkosci na przedmiotowych odcinkach drég.
W zaleznosdci od potrzeb zaleca sie przeprowadzié¢ jeden z trzech rodzajéw badan predkosci:
a) rozktad predkosci w przekroju drogi w ciggu doby z okresleniem predkosci sredniej,
kwantylu 85% z rozktadu predkosci, udziatu kierowcdéw przekraczajacych istniejacy
limit predkosci o 10 i 20 km/h z podziatem na kierunki i pasy ruchu,
b) pomiar zmian predkosci wzdluz analizowanego odcinka drogi wraz z ustaleniem
miejsca najwiekszych zmian predkosci,
¢) pomiar predkosci na wlotach gldwnych i podporzadkowanych na podstawie
ograniczonej liczby pomiardw (dla ustalenia bezpiecznego obszaru widocznaosci lub

limitéw predkosci na wlotach na skrzyzowanie).
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5.5. Podjecie decyzji o koniecznosci zmian dopuszczalnego limitu predkosci

Zebrane dane | wyniki analiz brd powinny by¢ podstawa do podjecia decyzji
o koniecznosci wprowadzenia zmian dopuszczalnego limitu predkosci, a w szczegdlnosci
potencjatu redukcji wypadkéw i ich ofiar oraz zmian parametréw rozktaddow predkosci.

Podjeta decyzja powinna obejmowac: konieczno$¢ wprowadzenia zmian limitu,
wielkosé limitu predkosci i dlugosé odcinka, na ktérym powinien byé wprowadzony limit

predkosci dopuszczalnej.

5.6. Ustailenia w terenie szczegotow lokalizacji przyjetego oznakowania

W wyniku podjetej decyzji o wprowadzeniu zmian limitu dopuszczalnej predkosci
nalezy w oparciu o kolejng inspekcje w terenie opracowac projekt zmian organizacji ruchu

uwzgledniajacy nowe limity dopuszczalnej predkosci.

5.7. Monitorowanie skutecznosci zastosowanych zmian dopuszczalnego limitu

predkosci

Po wprowadzeniu zaprojektowanego oznakowania nalezy obserwowad zachowania
uczestnikdéw ruchu drogowego i w razie potrzeby dokona¢ modyfikacji lokalizacji znakéw
lub towarzyszgcej organizacji ruchu. Nalezy takze monitorowaé zachowania uczestnikéow
ruchu oraz prowadzi¢ analizy brd w celu stwierdzenia, czy zaproponowany limit predkosci
dopuszczalnej spetnia oczekiwania w zakresie poprawy bezpieczenstwa i warunkéw ruchu

oraz wplywu na otoczenie,

6. Postanowienia koncowe

6.1 W kazdym przypadku wprowadzenia ograniczenia lub podwyZszenia dopuszczalnej
predkosci, wlasciwa merytorycznie komdrka BRD przechowuje oryginat wniosku o dokonanie

zmiany oraz analize brd na przedmiotowym odcinku drogi.

6.2 Po uplywie maksymalnie trzech lat od daty wprowadzenia zmian w organizacji ruchu
(w zakresie zmian limitéw predkosci) nalezy przeprowadzi¢ ponowng analize brd

na przedmiotowym odcinku drogi i dokona¢ ewentualnej korekty wprowadzonych zmian.

6.4. Zataczony ,Schemat postepowania przy wprowadzaniu lokalnych zmian dopuszczalnej
predkosci na drogach krajowych w obszarach zabudowanych” okreslony rys. nr 1 i ,Schemat
postepowania przy wprowadzaniu lokalnych ograniczen predkosci na drogach poza obszarami

zabudowanymi” okreslony rys. nr 2 stanowig zatacznik do ,Instrukcji ustanawiania predkosci
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dopuszczalnej na drogach krajowych” i sa graficznym sposobem przedstawienia rozwigzan
zawartych w niniejszej instrukcji.

6.5. W zakresie wprowadzania ograniczen predkosci na czas trwania robét drogowych,
obowiazuje zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad w sprawie

typowych schematow oznakowania robét prowadzonych w pasie drogowym.
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